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— ZIWIAZEK PRACODAWCOW —

Butelkowanie wina poza miejscem produkcji
czyli

o rynku wina luzem w Polsce i na swiecie

Wino, po ktére siegamy ze sklepowych pétek, produkowane jest w mniej lub bardziej odlegtych
regionach winiarskich, z ktérych zostaje przywiezione przez importeréw. Droge te przebywa w
dwojaki sposéb. Moze zosta¢ zabutelkowane juz na miejscu lub przetransportowane w duzych
zbiornikach do kraju, w ktérym nastgpi rozlew do butelek, czyli zwykle tam, gdzie zostanie
wprowadzone na rynek, ale nie zawsze. Czasami wina pochodzace spoza Europy s3

konfekcjonowane w jednym z krajéw unijnych, a dopiero stamtad docieraja do Polski.

Historia

Transport wina do poczatku XX w. odbywat sie niemal wytgcznie w duzych zbiornikach. Grecy,
Etruskowie i Rzymianie przewozili je w amforach. W czasach sredniowiecza i az do poczatkdw XX w.
beczki byty popularnymi zbiornikami transportowymi, a rozwéj kolei przynidst nowg ere masowego
transportu wina w obrebie kontynentu.

Nawet znakomite wina z Bordeaux i Burgundii majg dtugg historie wysytania luzem. Swojg reputacje
zbudowaty przed laty, gdy byty rozlewane przez kupcéw w innych lokalizacjach w Europie. Znakomite
Chateau Margaux z Bordeaux byto wysytane do krajéw odbioru w duzych zbiornikach az do rocznika
1948.

Przetom nastgpit na poczatku XX wieku. W zwigzku z niedoborem wina (czego przyczyng byita
filoksera pustoszaca regiony winiarskie pod koniec XIX wieku) dramatycznie wzrosta ilos¢ fatszerstw,

jakich dopuszczali sie kupcy. Wtedy to dbajgcy o jakos¢ producenci, zaczeli butelkowaé swoje wina



W miejscu wytworzenia, tak by uchronic¢ sie przed ewentualnym oszustwem i tym samym zapobiec
utracie renomy.

Mowi sie, ze w latach dwudziestych baron Philippe de Rothschild zaczat butelkowanie w swoim
majgtku — Chateau Mouton Rothschild. Chodzito o ochrone przed fatszerstwami, a przez to o
zapewnienie jako$ci i wyrazne podkreslenie pochodzenia trunku. Przekonat takze innych
producentéw do nasladowania. Od tego czasu butelkowanie wina w miejscu pochodzenia stato sie

synonimem jakosci i coraz bardziej powszechng praktyka.

Nalezy zaznaczy¢, ze takze dzis$ to bardzo dobry wybdér w przypadku win luksusowych, sprzedawanych
w stosunkowo matych ilosciach. W szczegdlnych sytuacjach prawo nawet nakazuje butelkowanie w
rejonie produkcji. Przyktadem jest Rioja czy - z oczywistych wzgledédw (w zwigzku z wtdrng
fermentacja przeprowadzang w butelkach ) - Szampan.

W wiekszosci innych przypadkéw butelkowanie poza miejscem wytworzenia to bardzo dobra opcja.
W ostatnich latach wzrasta popularnosé transportu wina luzem. Niesie on bowiem za sobg szereg

korzysci. | to nie tylko ekonomicznych.

Liczby

Rynek win butelkowanych poza miejscem wytworzenia, a blizej konsumpcji, rozwija sie. Jak podaje
Forbes (za WBWE'sBulk Wine Club), jedynie w pierwszym kwartale 2018 r. ilos¢ wina wysytanego
luzem zwiekszyta sie o 4,5%, a pod wzgledem wartosci wzrosta o 9,4%. Dzis, wartos¢ tego rynku
wyceniana jest na niemal 3 miliardy dolaréw, a ilosciowo stanowi on okoto 40% catego

eksportowanego wina.

Szacuje sie, ze najwiekszym producentem wina sprzedawanego luzem jest Hiszpania. Natomiast
Republika Potudniowej Afryki i Chile s3 gtdwnymi dostawcami wina luzem do Europy - ich odlegtosc¢
od Starego Kontynentu sprzyja przesytkom masowym.

Z danych brytyjskich wynika, ze naped w odrodzeniu wysytki wina luzem w duzej mierze pochodzit z
Australii. W latach 90. tylko 10% australijskiego wina wysytano do Wielkiej Brytanii w duzych

zbiornikach do rozlewu na miejscu, a w 2010 r. odsetek ten osiggnat 60%.

Odbiorcami najwiekszej ilosci wina luzem w Europie sg Niemcy, Wielka Brytania i kraje
skandynawskie. Ciekawostkg dla niektérych moze okaza¢ sie fakt, ze w tej formie wino
transportowane jest tez pomiedzy krajami winiarskimi — ogromne ilosci z Hiszpanii do Francji, Wtoch
i Portugalii, czy np. z Francji do Wtoch. Polski nie ma na liscie liderow. Po pierwsze, konsumujemy
mato wina, a po drugie - idziemy wbrew Swiatowym trendom. U nas udziat wina sprowadzanego

luzem zamiast rosnaé, spada. W 2017 r. byto to jedynie ok. 24%.



W Niemczech, gdzie import wina luzem do rozlewu na miejscu od kilkunastu lat rozwija sie
imponujgco (przy statym poziomie przywozu wina w butelkach), zgodnie z danymi z 2015 r., stanowit

60% wina sprowadzanego do tego kraju.

W krajach takich jak Wielka Brytania czy Holandia, wzrost znaczenia tego segmentu rynku wina jest
bardzo silnie zwigzany z rozwojem marek wtasnych.
Ze wzgledu na ograniczone mozliwosci przemystu rozlewniczego, w niektérych panstwach (np.

Holandia) na rynek wprowadzane sg wina konfekcjonowane w innych rejonach Europy.
Jak to sie odbywa?

Wino luzem najczesciej przewozone jest w tzw. Flexi Tankach, badz rzadziej w ISO Tankach. S3 to
wielkogabarytowe zbiorniki zaprojektowane tak, aby mozna je byto transportowac¢ w kontenerach i
na samochodach ciezarowych. Sg przystosowane réowniez do tego, zeby pokonywa¢ droge morska i
kolejowa. Ich pojemnosc¢ to 24 000 | w przypadku Flexi Tankéw i 26 000 | — standard dla ISO Tankow.

W miejscu odbioru wino jest kontrolowane przez enologéw, ktdrzy sprawdzajg jego jakos¢ przed
rozlewem i w razie koniecznosci stabilizujg. Samo butelkowanie niczym nie rézni sie od procesu

przeprowadzanego w kraju pochodzenia.
Przyczyny rozwoju rynku wina luzem

W ostatnich kilkunastu latach globalnie obserwowali$my istotne zmiany w gospodarce i technologii,
zmienito sie tez podejscie do zrdwnowazonych praktyk produkcyjnych i ochrony s$rodowiska.
Rozwigzane zostaty problemy jakosci transportu i rozlewu, ktére utrudniaty rozkwit handlu winem
luzem. Rozwdj technologii przechowywania, urzadzen do obrdébki i protokoty jakosci przyczynity sie

do lepszej ochrony standardéw, a w konsekwencji - do szerszego wykorzystania wina luzem.
Aspekty ekonomiczne

Sprowadzajgc wino luzem, importer ma szanse w sposéb szczegdlny zadbac o to, by stosunek jakosci
wina do jego ceny byt bardzo korzystny dla konsumentdw. Znaczgco obniza sie koszt transportu. Z
informacji od importeréw wynika, ze ulega on redukcji nawet o potowe. W przypadku win
sprowadzanych z Nowego Swiata, oszczednosci s szczegdlnie spektakularne. Dlaczego? Przewozenie
wielkiej masy tatwego do uszkodzenia szkta po prostu musi kosztowac. Ponadto wino zapakowane w
butelki zajmuje znaczenie wiecej przestrzeni. Standardowy kontener zwykle miesci od 12 000 do
13000 butelek, podczas gdy zbiorniki, w ktdérych transportuje sie wino luzem, majg pojemnosé
odpowiadajgcg 32 000 - 35 000 butelek. Taka oszczedno$¢ ma z kolei wptyw na cene wina

stajgcego na potce sklepowej, albo - patrzac na to z drugiej strony - na jakos¢ win oferowanych w



okreslonych cenach. Odgrywa zatem bardzo istotng role w przypadku win stotowych (w cenie win
klasy premium transport nie stanowi juz tak istotnego elementu). Jesli poréwnamy przyktadowo dwa
wina oferowane konsumentowi za 16 zt (cena zblizona do $redniej ceny wina sprzedawanego w
Polsce) - jedno rozlewane w kraju wytworzenia i transportowane w butelce do Polski, a drugie
przywiezione do kraju luzem i zabutelkowane na miejscu, to mozna sie spodziewac, ze to drugie
bedzie wyzej jakosci - mniejszy udziat w jego cenie stanowi przeciez koszt transportu, a wiekszy

wartos¢ samego wina.

Warto przy tym tez pamietac, ze butelkowanie w kraju, to przeniesienie czesci taricucha produkcji do
Polski i tworzenie miejsc pracy wielu krajowym dostawcom (kartony, etykiety, zamkniecia, butelki,

transport).

Inne zalety transportu wina luzem

Nalezy podkresli¢, ze wino przewozone w duzych zbiornikach jest mniej podatne na zmiany
temperatury ze wzgledu na wiekszg bezwtadnos¢ cieplna.

Wahania temperatury majg zdecydowanie niekorzystny wplyw na wino, sg przyczyng
przedwczesnego starzenia. Badania naukowe wskazujg, ze mogg one wptywaé nie tylko na aromat
wina, ale takze na szybkos¢ reakcji chemicznych, takich jak pobdr tlenu, tworzenie karbaminianéw
etylu czy spadek wolnego SO, i reakcje brgzowienia w winach biatych.

Ponadto, ze wzgledu na rdézng ekspozycje poszczegdlnych butelek na warunki atmosferyczne, moze
okazac sie, ze w obrebie jednego transportu, wysokie temperatury wptynety w réznym stopniu na

wybrane partie towaru.

Pamietajmy takze, ze transport luzem jest bardziej korzystny dla sSrodowiska.
Dzieki podwojeniu ilosci produktu, ktéry mozna wysta¢ w standardowym kontenerze i uniknieciu
przewozu ciezkich szklanych butelek, import luzem znacznie zmniejsza emisje dwutlenku wegla do

Srodowiska zwigzang z transportem.

Brytyjski WRAP (Waste&Recources Action Programme) zbadat, ze transport wina luzem z Australii do

Wielkiej Brytanii redukuje emisje CO, az o 40% wzgledem transportu w butelkach.

Transport wina luzem, w zwigzku z ograniczeniem przywozu butelek, pozwala zmniejszy¢ problem

braku rGwnowagi miedzy ilo$cig wyprodukowanego w kraju szkta, a iloscig odpaddw szklanych.

Butelkowanie blizej rynku koAcowego zapewnia takze wiekszg elastycznos¢ w zakresie zmiany
formatéw opakowan w odpowiedzi na zapotrzebowanie rynku — to istotny argument dla importeréw,

szczegdlnie w aspekcie obserwowanych w ostatnich latach trendéw w opakowaniach wina. Na



naszych poétkach pojawia sie znacznie wiecej matych butelek. Zakupujac wino luzem, importer moze

na biezgco reagowac i na pézniejszym etapie decydowac o pojemnosci opakowan.
Transport wina luzem - analiza ryzyka

Niepokdj producentéw, importeréw oraz konsumentdw budzito ryzyko, ze w czasie transportu wino
straci na jakosci. Konsumenci obawiali sie rowniez, ze w trakcie rozlewu moze zostac zafatszowane.
W Polsce takie obawy wigzg sie z brakiem wiedzy konsumentéw i sg pokfosiem chaosu oraz
nieprawidtowosci na rynku, jakie miaty miejsce w latach 90 XX w. Istniato wtedy wiele ,,garazowych”
przedsiebiorstw, ktére liczagc na szybki i tatwy zysk, prowadzity rozlew w nieodpowiednich warunkach
lub nawet w nieuczciwy sposob.

Do ztej stawy win rozlewanych w naszym kraju przyczynity sie tez kolor banderol, ktérymi oznaczane
byly wina rozlewane w kraju. Te butelkowane poza Polskg, w miejscu wytworzenia lub poza nim,
miaty inny kolor — co budzito wiele pytan i watpliwosci konsumentéw. Kolor banderoli byt czesto
utozsamiany z jakoscig zawartosci butelki, w czasach kiedy wszystko co zagraniczne wydawato sie
lepsze.

W ostatnich latach rynek winiarski uporzadkowat sie i ulegt oczyszczeniu. Aktualnie dziata na nim
niewielka ilo$¢ przedsiebiorstw, dla ktérych priorytetem jest utrzymanie swojej renomy, a o jakosci
ich produktéow swiadczg miedzynarodowe certyfikaty, ktorymi sie legitymujg. Jednak mit weciaz
istnieje w Swiadomosci konsumentéw, a walka z nim to jeden z celéw, jaki stawia przed sobg ZP
Polska Rada Winiarstwa. Zakfady zrzeszone w organizacji dysponuja nowoczesng baza rozlewniczg,
odpowiednim zapleczem laboratoryjnym oraz certyfikowanymi systemami. Nie ma powodu, by nie
ufa¢ krajowym przedsiebiorstwom - obowigzujg ich te same zasady, co wszystkich butelkujgcych w

Unii Europejskiej. Nie ma w nich miejsca na praktyki szkodliwe dla wina.

Trzeba podkresli¢, jak wielki krok zostat zrobiony w ostatnich latach, by ochroni¢ konsumentéw oraz
zapewnic¢ jako$¢ wina transportowanego luzem i butelkowanego w kraju odbioru. Ryzyko zwigzane z
transportem wina zostato zredukowane lub wyeliminowane, oczywiscie jezeli zastosowane s3g
odpowiednie warunki przewozu.

e Ryzyko oksydacji wina zostato drastycznie zmniejszone dzieki rozwojowi technologii Flexi
Tank. Transfer tlenu, ktéry jeszcze przed 30 laty stanowit problem, zostat znacznie
zredukowany. Aktualnie jest on mniejszy niz 0,05 cm® / m? / 24 godziny.

e Potencjalne zagrozenie, jakim jest refermentacja wina, takze moze zosta¢ zredukowane do
minimum, dzieki zastosowaniu odpowiednich zabiegéw chronigcych wina przed zepsuciem,

jak np. uzycie odpowiednich filtréw, wtasciwej dawki SO, czy sterylnych zbiornikdéw.



Ograniczenia

Oprdcz ograniczen prawnych, (tak jak np. w przypadku wina Rioja czy niektérych jakosciowych win
musujacych produkowanych metodg klasyczng) kwestig podstawowa jest wielko$¢ transportu.
Import luzem nie jest odpowiednig opcjg dla win, ktére sg produkowane lub sprzedawane w
stosunkowo matych ilosciach. Pojemnos$¢ Flexi Tanku jest czesto za duza dla win z wyzsze] potki
cenowej, ktdre nie sg produkowane albo sprowadzane jednorazowo w wolumenach mogacych

zapetni¢ 24000-litrowy zbiornik.

Podsumowanie

Wedtug ekspertéw zwigzanych z branzg, popyt na wino luzem globalnie rosnie od kilku lat. Wieksza
optacalnos¢, poprawa jakosci transportu i rozlewu oraz (w mniejszym, aczkolwiek istotnym stopniu)
obawy dotyczgce wptywu transportu wina na sSrodowisko, byly gtéwnymi motorami rozwoju.
Prognozy mdéwia, ze zainteresowanie wymienionymi korzysciami pozostanie wysokie, w zwigzku z
tym spodziewany jest dalszy wzrost importu wina w duzych zbiornikach oraz rozlew blizej miejsca

konsumpcji.

Polscy konsumenci aktualnie postepujg wbrew s$wiatowym trendom — wina rozlewane w kraju
stanowig jedynie ok. 24 % rynku. Importerzy i ZP PRW od kilku lat walczg z mitem o obnizonej jakosci

win butelkowanych w kraju.
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